PRIMARIA MUNICIPIULUI BUCURESTI
Directia Transporturi

Nr. 51497/)0 04.2026

Catre: Asociatia pentru Drepturile Taximetristilor Independenti — ADTI

e-mail: adti2004@yahoo.com

in atentia: Domnului Presedinte Viorel RADU

Referitor la: adresa nr. 51497/30.03.2026

Stimate domnule Presedinte,

Prin adresa mentionata supra, formulati o serie de critici cu privire la ,Metodologia privind
clasificarea autoturismelor taxi si incadrarea acestora in categorii de tarif practicat, in functie de
vechime, confort si cost tehnic de exploatare” si, pe cale de consecinta, solicitati revocarea
imediaté a acesteia si demararea unui dialog cu reprezentantii transportatorilor in vedera stabilirii
unor reglementario conforme cu legislatia in vigoare.

In urma examinarii sustinerilor formulate, apreciem c& acestea pornesc de la o premisa
juridica eronata, respectiv de la calificarea gresita a metodologiei ca act normativ intrat in
vigoare si producitor de efecte juridice directe, desi, in realitate, aceasta are, in stadiul
actual, exclusiv caracterul unui document tehnic de lucru si punct de plecare pentru discutii,

anterior unei eventuale promovari in circuitul de aprobare prevazut de lege.

In aceste conditii, afirmatia potrivit careia metodologia ar constitui, in forma sa actuala, un
act administrativ normativ susceptibil s& produci efecte juridice indirecte, de natura restrangerii
sau chiar eliminarii din piatd a unor operatori, este prematurs si, In acest moment,
nefundamentatd. Documentul incriminat reprezintd un instrument tehnic de analiza si
dezbatere, elaborat tocmai pentru a structura o discutie prealabild asupra modului in care
criteriile legale privind caracteristicile tehnice, confortul si costurile de exploatare ar putea fi
transpuse intr-o reglementare viitoare. Pana la eventuala sa introducere intr-un proiect de
regulament si aprobarea prin actul administrativ competent, acesta nu modifica regimul tarifar
in vigoare si nu creeaza, prin el insusi, obligatii juridice noi pentru transportatori sau dispecerate.

Bd. Regina Elisabeta nr. 47, cod postal 050013, sector 5, Bucuresti, Romania
Tel: 021.305.55.00
http:/iwww.pmb.ro

[LRQA | [

CERTIFIED | F

S50 9001 - 190 14001 MRNALEMERT




Mai mult, Legea nr. 38/2003 prevede expres ca organizarea serviciilor de taxi si realizarea
regulamentelor de organizare si executare se fac cu consultarea asociatiilor reprezentative din
domeniu, iar nivelul maxim al tarifelor de distantd este stabilit prin hotirare a autoritaji
administratiei publice locale, pe baza metodologiei ANRSC. Cu alte cuvinte, orice eventuala
valorificare normativa a unei asemenea metodologii presupune, prin definitie, o etapa ulterioara
de consultare si aprobare, nu produce efecte prin simpla sa redactare tehnicd. Nu se poate
sustine, in mod serios, ca metodologia ar fi impus tarife sub costuri, catd vreme nivelul tarifelor
practicate apartine transportatorului autorizat, care il fundamenteaza pe baza propriei fise de
fundamentare si a elementelor de cheltuieli prevazute de Ordinul ANRSC nr. 243/2007, iar
autoritatea locald nu poate inventa sau substitui aceste valori, ¢i este finuta sa ia In considerare
datele si fundamentarile transmise de operatori, inclusiv atunci cénd acestea sunt prezentate
uniforrn sau in forma standardizata :

Cu privire Ja regimul legal al tarifului de distanid, opinia centrald din adresa
dumneavoastra este gresitd in drept, avand in vedere dispozitiile legale.care stabilesc faptul ca
tariful de distantd se raporteaz3 la caracteristicile tehnice si la capacitatea de transport
maxima autorizata a autovehiculului, iar in-cazul taxiurilor pentru transportul de persoane ,se va
tine seama si de nivelul confortului oferit”. Tot legea prevede cé tariful de distanta poate fi
stabilit pentru timp de zi i pentru timp de noapte, in limita tarifului maximal :aprobat de autoritatea
locald. Rezulta, deci, fara echivoc, cé diferentierea intre autoturisme in functie de vechime,
confort si caracteristici tehnice nu este contrara legii, ci dimpotrivd, da expresie textului
legal. A sustine c& un autoturism nou, superior dotat si cu un standard de confort evident mai
ridicat trebuie, in mod necesar, sa aib3 acelasi tarif sau chiar un tarif inferior unui autoturism mai
vechi si minimal echipat ihseamna a nega tocmai criteriul de confort impus de legiuitor.

De asemenea, considerdm cd o metodologie care nu meodificd tariful maximal, nu
impune un tarif unic, nu obliga la operarea sub costuri si nu transfera stabilirea tarifului de
la transportator la dispecerat nu poate fi decat in beneficiul transportatorului. Dimpotriva, o
‘abordare care permite diferentierea in functie de caracteristicile efective ale vehiculului, confort si
cost tehnic de exploatare este aptd s& creascd transparenta, sa reducd distorsiunile si sa
redea transportatorului autorizat rolul pe care legea i-l confera.

Este relevant si faptul c¢& legea sanctioneaza tocmai ipoteza inversa, respectiv aceea n
care dispeceratul impune transportatorilor autorizati deserviti practicarea unor tarife
destinate controlului pietei si eliminarii concurentei. Or, metodologia criticatd nu merge n
aceasta. directie; dimpotrivé, urméreste sa Tmpiedice tocmai nivelarea artificiald a pietei prin
ignorarea diferentelor reale dintre autoturisme si prin transformarea dispecerizarii Ttr-un substitut
‘al transportatoruiui.

Cu privire la finalitatea practica a metodologiei, in plan practic, metodologia porneste
de la tarifele deja existente Tn piatd si urmareste sa réspundd unei disfunctionalitali evidente:
aceea ca, in fipsa unui criteriu coerent de diferentiere, un autoturism nou, superior dotat, cu nivel
de confort ridicat; poate ajunge s& practice acelasi tarif sau chiar un tarif inferior unui autoturism
mai vechi, siab echipat, aflat la limita superioard de exploatare. Or, o ‘asemenea situatie este
greu de congciliat nu numai cu:logica economica elementara, ci si cu exigenta legald expresa de.a
se fine seama, la stabilirea tarifului de distanta, de nivelul confortului oferit.

_ in acelasi timp, experienta administrativa curentd aratd ca solicitarile de modificare a
tarifelor vin adesea inclusiv din partea unor operatori care utilizeaza autoturisme ajunse la limita
superioara a ciclului de exploatare si mentinute in activitate doar in virtutea ultimei sesiuni de
vizare/prelungire. Tocmai de aceea, intentia metodologiei este de a evita perpetuarea unei piete
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denaturate, in care vechimea si confortul real nu mai au nicio relevanté practica, desi legea cere
exact contrariul.

Astfel, pentru toate aceste motive, sustinerile formulate prin adresa nr. 51497/30.03.2026
sunt nefondate, intrucat trateaza eronat un document tehnic de lucru ca pe un act normativ deja
intrat in vigoare, ignorand, in acelasi timp, faptul ca legea impune ca, la stabilirea tarifului de
distantd, sa se tind seama de caracteristicile tehnice si de confortul autoturismului.

In aceste conditii, apreciem c& demersul dumneavoastra nu identifica o incalcare reala a
cadrului legal, ci exprima, in esentd, o opozitie fatd de o posibila reasezare a pietei in sensul
revenirii la litera si spiritul Legii nr. 38/2003, respectiv redarea rolului transportatorului
autorizat in stabilirea tarifului practicat.

Cu stima,

intocmit, Bogdan Popescu/1 ex./17,
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